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A. CZESC OPISOWA
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1. Podstawa opracowania

Projekt wykonano w oparciu o nastepujgce materiaty:

e Specyfikacje istotnych warunkéw zamowienia wraz zzatgcznikami,

e Projekt budowlany,

e Inwentaryzacji urzgdzen drogowych,

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz.
60 z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98,
poz. 602 z pézniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 r.),

e Zatgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie ,szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach” (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn.
23 grudnia 2003 r.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

e Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie Dz.U. RP Nr 43 z 14 maja 1999,

e Aktualna mapa syt. - wys. w skali 1:500,

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest ,Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul.

Matobgdzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem”.
Zakres inwestycji zgodnie z umowg oraz pdzniejszymi ustaleniami z inwestorem
obejmuje przebudowe infrastruktury tramwajowej w Bedzinie wzdtuz ul. Matobgdzkiej od
ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem.

Zamierzenie inwestycyjne obejmuje:

Wykonanie nawierzchni torowiska wydzielonego zabudowanego ttuczniem na
podktadach strunobetonowych PS-83 ze sprezystym przytwierdzeniem szyn typu
SB,

Wykonanie nawierzchni torowiska z prefabrykowanych ptyt torowych
z elastycznym mocowaniem szyn za pomocg systemu mocowania szyny
w otulinie.

Wykonanie peronow przystankowych

Wymiana elementéw wyposazenia (balustrady ochronne, wiaty przystankowe)
Odwodnienie torowiska,

Zabezpieczenie sieci teletechnicznej,

Zabezpieczenie sieci gazowej,

Przebudowa trakcji tramwajowej.
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3. Cel i zakres opracowania tymczasowej organizacji ruchu

Niniejszy projekt opracowany zostat jako podstawa do wprowadzenia
tymczasowej organizacji ruchu w celu zabezpieczenia prac zwigzanych z przebudowg
przejazdow drogowo-torowych na skrzyzowaniach ulicy Matobgdzkiej z:

- ulicg Ignacego Krasickiego i ulicg Szkolna,

- ulicg Stowianska.

Prace wymagac¢ bedg zamkniecia przejazdu drogowo-torowego..

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zakresu ograniczenia ruchu,
przedstawienie sposobu oznakowania i zabezpieczenia miejsc robét oraz wyznaczenie
tymczasowych przejazdéw przez torowisko. Projektowane urzgdzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego majg na celu ochrone zycia i mienia uczestnikbw ruchu i o0so6b
pracujacych przy drodze oraz takze uzytkownikow terendw przylegtych.

4. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewoddztwa Slgskiego, w miescie na
prawach powiatu Bedzin. Przebudowywana infrastruktura potozona jest w dzielnicy
Matobgdz zlokalizowanej w potudniowo-zachodniej czesci miasta ztozonej gtownie z
zabudowy jednorodzinnej. Obszar opracowania obejmuje ulice Matobadzkg zaczynajgc
od ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem.

Torowisko od Ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem jest torowiskiem
podwojnym wydzielonym. Szyny utozone sg na podktadach drewnianych. Przejazdy
wykonane sg z ptyt nawierzchniowych EPT oraz z prefabrykowanych ptyt torowych z
wytgczeniem przejazdu na skrzyzowaniu ul. Matobgdzkiej z ul. Pitsudskiego, ktory nie
podlega modernizacji. Przystanki posiadajg perony, a sie¢ trakcyjna jest ptaska oraz
wielokrotna, zamocowana do stupéw trakcyjnych. Odcinek zasilany jest z podstacji nr 05
.,Matobgdz” oraz nr 02 ,Czeladzka”.

Dtugosc¢ odcinka wynosi okoto 6000 mtp.

Z punktu widzenia rzezby terenu, teren wokét inwestycji jest terenem réwninnym.

Nie przewiduje sie wyburzen budynkow mieszkalnych i siedlisk.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Obiektem objetym przebudowg jest dwutorowe torowisko tramwajowe w ciggu
ulicy Matobgdzkiej. Ulica Matobgdzka jest obiektem ogolnodostepnym.

Na dziatkach w granicach opracowania przewiduje sie przebudowe torowiska
tramwajowego wraz z towarzyszgca infrastruktura tj. sie¢ trakcyjna. W zakresie
przebudowy torowiska nalezy wykona¢ nawierzchni torowiska wydzielonego
zabudowanego ttuczniem na podktadach strunobetonowych. Do przebudowy
przewidziano rowniez przejazdy i przejscia tramwajowo-drogowe, perony przystankowe
oraz chodniki.

Stosowana technologia bedzie technologig typowg, stosowang przy realizacji
inwestycji tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Realizacja inwestycji odbywac sie bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego
sprzetu budowlanego i materiatbw posiadajgcych wszystkie wymagane prawem
certyfikaty, aprobaty i dopuszczenia do stosowania.

,» Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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Przedmiotowa linia tramwajowa jest obiektem liniowym, wydzielonym z jezdni ul.
Matobgdzkiej. Projektuje sie torowisko w ttuczniu na podktadach strunobetonowych. Na
przejazdach i przejsciach tramwajowo-drogowych torowisko zaprojektowano w systemie
zintegrowanej nawierzchni torowo-drogowej z prefabrykowanych ptyt zelbetowych.
Chodniki projektuje sie z kostki betonowej.

Do wydzielenia torowiska z jezdni zastosowano obrzeza betonowe 8x30x100cm
utozone na fawie wykonanej z betonu cementowego C12/15 o grubosci 15 cm z
oporem.

Zadanie ma na celu zwiekszenie przepustowosci sieci komunikacji publiczno —
szynowej oraz poprawe bezpieczehstwa i komfortu jazdy, jakosci, pewnosci i
elastycznosci linii tramwajowej.

6. Projektowane oznakowanie tymczasowe

Roboty budowlane przy przebudowie przejazdow przez ul. Matobgdzkag
prowadzone bedg dwuetapowo, przy wstrzymaniu ruchu tramwajowego oraz braku
mozliwosci przejazdu przez przejazdy drogowo-torowe na przedtuzeniu ulic Ignacego
Krasickiego, Szkolnej i Stowianskiej.

W zwigzku z zamknieciem przedmiotowego przejazdu, wprowadza sie objazdy
tymczasowe. Dla pojazdow dotychczasowo skrecajgcych w lewo na skrzyzowaniach
objazd prowadzony bedzie przez wykonane tymczasowe przejazdy drogowo-torowe
umiejscowione zgodnie z planem sytuacyjnym.

e Etap 0 - obejmuje wykonanie tymczasowych przejazdéw przez torowiska klasyczne
w ul. Matobadzkiej. Konstrukcje tymczasowego przejazdu przedstawiono w czesci
rysunkowej projektu. Prace zwigzane z budowg nalezy odseparowa¢ od ruchu
pojazdow. Czas wykonywanych prac: okoto 3 doby.

e Etap 1 — obejmuje wykonanie przejazdéw przez torowisko. Pojazdy relacji "na
wprost” i lewoskretnej z ulic poprzecznych do ulicy Matobadzkiej oraz pojazdy
relacji lewoskretnej z ulicy Matobagdzkiej skierowano na objazdy. Za skrzyzowaniami
w ul. Matobgdzkiej wydzielono miejsca do zawracania dla pojazdéw skierowanych
na objazd na tymczasowym przejezdzie przez torowisko tramwajowe. Prace
zwigzane z budowg nalezy catkowicie wygrodzi¢ i odseparowa¢ od ruchu oraz od
pojazdow.

Czas wykonywanych prac: okoto 2 miesigce.

Na odcinku prowadzonych robét wprowadza sie ograniczenie predkosci dla
samochoddéw do 40km/h oraz oznakowanie ostrzegawcze A-14, A-12. Przy przejsciach
dla pieszych roboty budowlane zabezpieczy¢ zaporami U-20c.

Oznakowanie nalezy wykona¢ w sposob wskazany w zatgczonym opracowaniu,
jednakze miejsca ustawienia znakow w terenie nalezy wybiera¢ indywidualnie w
zaleznosci od warunkow terenowych.

Ustawiajgc oznakowanie nalezy kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

e znaki i tablice nie mogg zastaniac istniejgcych znakéw drogowych, informatorow,

e nie mogg zastania¢ widocznosci w rejonie skrzyzowania,

e znaki drogowe uzyte do oznakowania robo6t powinny mie¢ wymiar o jedng grupe
wiekszy niz znaki ustawione na state (nalezy zastosowa¢ znaki z folig
odblaskowa Il typu),

,» Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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zmiany oznakowania poziomego nalezy wykona¢ kolorem zéttym — oznakowanie
cienkowarstwowe lub naklejane (po zakonczeniu robdét oznakowanie nalezy
usungcg).

Przed przystgpieniem do robét nalezy:

uzyskac¢ u zarzadcy drogi pisemne zezwolenie na wejscie w teren, uzgadniajgc
termin i okres wykonywania robat,

wykonac i ustawi¢ w okreslonych miejscach wskazanych projektem oznakowania
(oznakowanie do czasu odbioru zastoniete),

powiadomic¢ podmioty gospodarcze oraz mieszkancow objetych organizacjg
ruchu o rozpoczeciu robot i utrudnieniach zwigzanych z robotami.

W czasie prowadzenia robdét nalezy zapewni¢ statg kontrole ustawionego
zabezpieczenia i oznakowania zastepczego, a stwierdzone usterki niezwtocznie
likwidowac.

Po zakonczeniu robét teren nalezy przywrdci¢ do stanu pierwotnego i przekazac
zarzadcy drogi. Oznakowanie poziome i pionowe nalezy przywréci¢ do stanu
pierwotnego.

Za oznakowanie oraz za zabezpieczenie robot na placu budowy odpowiada
kierownik budowy.

7. Zestawienie znakéw drogowych i urz gdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego
7.1 Przejazd drogowo-torowy na skrzyzowaniu ulicy
Matobadzkiej z ulicg Ignacego Krasickiego i ulicg Szkolng
a) Etap 1
Zastosowane znaki pionowe:
Symbol llosé
[sztuk]
A-12c 3
A-14 3
B-33 (40) 8
Zastosowane znaki poziome (kolor zétty):
Symbol Jednostka m2
[m]
P-7b 214,5 0,24 51,48
[sztuk]
P-9b 5 4,15 20,75
Suma 73
,» Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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Zastosowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogoweqo:

Symbol llos¢
[sztuk]
U-3c 4
(3000mm)
U-2l1a 72
Symbol Dtugosc¢
[m]
U-20b 14
a) Etap 2
Zastosowane znaki pionowe:
Symbol llosé Symbol llos¢
[sztuk] [sztuk]
A-7 2 B-33 (40) 8
A-12c 8 C-2 2
A-14 4 C-4 2
B-1 2 F-16 4
B-2 2
Symbol llos¢ Oznaczenie:
[sztuk]
F-9 4
$ objazd
F-9 2 '
Koniec ob jazdy
9 1 Przejazd przez torowisko
zamkniety
f Objazd do
ul. I, Krasickiego
F-9 1 Przejazd przez torowisko
zamkniety
Objazd do
ul. . Krasickiego -
,» Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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F-9 1
Przejazd przez torowisko
zamkniety
Objazd do
ul. Szkolnej
F-9 1 : ,
Przejazd przez torowisko
zamkniety
Objazd do
] -
ul. Szkolnej
Zastosowane znaki poziome (kolor zotty):
Symbol Jednostka m*
[m]
P-3b 26,0 0,18 4,68
P-7a 26,0 0,12 3,12
P-7b 263,5 0,24 63,24
[sztuk]
P-8i 6 3,75 22,5
P-9b 5 4,15 20,75
Suma| 115

Zastosowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogoweqo:

Symbol llosé
[sztuk]

U-3c 6

(3000mm)

U-21a 56

Symbol Dtugosc¢
[m]

U-20a 63

U-20b 14

U-20c 25

,» Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda
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7.2 Przejazd drogowo-torowy na skrzyzowaniu ulicy

Matobadzkiej z ulicg Stowianska
a) Etap 1

Zastosowane znaki pionowe:

Symbol llosé
[sztuk]
A-12c 8
A-14 8
B-33 (40) 3
Zastosowane znaki poziome (kolor zotty):
Symbol Jednostka m*
[m]
P-7b 206,0 0,24 49,44
[sztuk]
P-9b 7 4,15 29,05
Suma 79

Zastosowane urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogoweqo:

Symbol llosé
[sztuk]
U-3c 4
(3000mm)
U-21a 70
Symbol Dtugosé
[m]
U-20b 14
a) Etap 2
Zastosowane znaki pionowe:
Symbol llos¢ Symbol llos¢
[sztuk] [sztuk]
A-7 2 B-33 (40) 8
A-12c 8 C-2 2
A-14 4 C-4 2
B-1 2 F-16 4
B-2 2
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,» Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda




PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
Opis techniczny

Symbol llos¢ Oznaczenie:
[sztuk]
F-9 4
pObjozd
F-9 2 '
Koniec ob jazdy
F-9 2 Przejazd przez torowisko
Zzamkniety
f Objazd do
ul. Stowianskiej
F-9 2 4 .
Przejazd przez torowisko
zamkniety
Objazd do

ul. Stowianskiej

Zastosowane znaki poziome (kolor zotty):

Symbol Jednostka mz
[m]

P-3b 26,0 0,18 4,68

P-7a 24,0 0,12 2,88

P-7b 2445 0,24 58,68

[sztuk]

P-8d 3 1,94 5,82

P-8i 7 3,75 26,25

P-9b 7 4,15 29,05
Suma| 128

Zastosowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogoweqo:

Symbol llos¢
[sztuk]

U-3c 6

(3000mm)

U-21a 56

Symbol Dtugos¢
[m]

U-20a 62

U-20b 14

U-20c 28

,» Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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8. wymogi i zalecenia

8.1 Zasady ogdlne — zastosowanie urz gdzen bezpieczenstwa
ruchu

Oznakowanie i zabezpieczenie robo6t prowadzonych w pasie drogowym winno
by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnie na drodze, ponadto powinno zapewniac
bezpieczenstwo uzytkownikom ruchu oraz osobom wykonujgcym prace.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (zapory, tablice, znaki drogowe) wykorzystane
do oznakowania i zabezpieczenia rob6t w pasie drogowym powinny by¢é dobrze
widoczne zaréwno w dzien jak i w porze nocnej, powinny by¢ w dobrym stanie
technicznym przez caty czas trwania prac.

W urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu stosuje sie barwy: biatg, czerwong, zottg i
czarng.

Do ustawiania urzgdzen stosowac¢ nalezy stabilne stojaki. Osoby wykonujgce
prace w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg (barwy
pomaranczowej) z elementami odblaskowymi.

Zapora drogowa podwojna U-20c stosowana jest przy wygrodzeniu miejsca robot
prowadzonych przy chodnikach. Dolna krawedz dolnego pasa zapory powinna
znajdowac sie na wysokosci ok. 0,3m nad poziomem nawierzchni chodnika.

Dtugos¢ zapér drogowych powinna by¢ dostosowana do wystepujgcych potrzeb,
lecz nie moze byc¢ krétsza niz 0,75m (musi zawiera¢ przynajmniej dwa pola czerwone i
jedno biate). Zapory ustawiane w poprzek drogi powinny by¢é pokryte materiatem
odblaskowym lub zawierac elementy odblaskowe.

Tablice kierujgce U-21a przeznaczone sg do oznaczania krawedzi zawezonego
pasa ruchu. Tablice kierujgce ze skosnymi paskami majg by¢ ustawione tak, by paski
opadaty w kierunku uzywanej czesci drogi. Do oznaczania ograniczonej skrajni lewej
strony jezdni nalezy uzywac tablic U-21a. Tablice do oznaczania ograniczonej skrajni
powinny by¢ pokryte materiatem odblaskowym lub zawiera¢ elementy odblaskowe o
barwie zgodnej z barwg tta, na ktdorym zostaty umieszczone. Tablice nalezy ustawiac
prostopadle do osi drogi w odstepach nie wiekszych niz 3m. Dolna krawedz tablicy
powinna znajdowac¢ sie na wysokosci do 0,25 m mierzgc od poziomu jezdni. Sposéb
zamocowania tablic powinien uniemozliwia¢ ich obrét wokoét osi pionowej.

8.2 Zasady umieszczania znakéw drogowych

Przy oznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o
jedng grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Uzyte znaki
muszg by¢ odblaskowe.

Zaleca sie mocowanie znakéw na stupkach stalowych okragtych, wykonanych z
materiatéw trwatych. Dopuszcza sie réwniez wykorzystywanie istniejgcych stupow itp.

Znaki umieszcza¢ nalezy w sposob, by byly widoczne, przy zachowaniu
minimalnej odlegtosci od kraweznika 0,50m. Wysokos¢ umieszczania znaku, liczgc od
nawierzchni jezdni do skrajnego punktu tarczy znaku nie moze by¢ nizsza niz 2,0m.

Znaki powinny by¢ widoczne w dzien i w nocy. Stosowac nalezy znaki z
materiatow odblaskowych.
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9. Uwagi

e Po wykonaniu robét teren nalezy przywroci¢ do pierwotnego stanu.
e Jezeli zajdzie potrzeba ruch drogowy nalezy kierowac recznie przez
uprawnionego pracownika.

10. Termin wprowadzenia organizacji ruchu

Il kwartat 2018 r. — 2019r.

Bielsko-Biata, dnia 28.01.2018
Podpis projektanta
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1. Spis rysunkow:

TOR-1.1 Tymczasowa org. ruchu na skrzyzowaniu z ul. Krasickiego - etap 1
TOR-1.2 Tymczasowa org. ruchu na skrzyzowaniu z ul. Krasickiego - etap 2
TOR-2.1 Tymczasowa org. ruchu na skrzyzowaniu z ul. Stowianska - etap 1
TOR-2.1 Tymczasowa org. ruchu na skrzyzowaniu z ul. Stowianska - etap 2
TOR-3 Konstrukcja tymczasowego przejazdu przez torowisko
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